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LA STESURA DEL PROGETTO 



  

I SOPRALLUOGHI



  

LA PROGETTAZIONE PARTECIPATA



  

LA SCHEDA DI VALUTAZIONE

una scheda di valutazione compilata

una tabella dei punti di intervento



  

GLI INCONTRI CON TECNICI E AMMINISTRATORI



  

progetto per il comune di ASSAGO

 La scelta comunale di aquistare biciclette pubbliche da assegnare mediante bando, ha orientato la progettazione verso elementi a 
supporto di questa decisione.

Sono state formulate proposte sui criteri di assegnazione delle biciclette. ed è stato svolto un lavoro di progettazione di tre diversi modelli 
di strutture portabiciclette che potrebbero essere realizzate e posate a supporto della iniziativa del Comune.

 modello MILANO  modello ASSAGO  modello CORSICO



  

progetto per il comune di ASSAGO

soluzione A

Progetto stradale incrocio 
Giacomel

Il lavoro di riprogettazione 
stradale in funzione ciclabile e 
pedonale nel caso del comune di 
Assago ha quindi avuto funzione 
esemplificativa più che di 
proposta concreta.
Per questo motivo si è scelto di 
formulare una ipotesi di 
ristrutturazione della cosidetta 
rotonda Giacomel, dalla presenza 
di un concessionario auto di 
questo nome, che si trova 
allìincrocio tra le vie Verdi e 
Galilei.

La via Verdi e l'asta della strada 
provinciale 184 è stata indicata 
da tutti i cittadini come un punto 
di particolare pericolosità per la 
velocità che i veicoli tendono a 
mantenere.



  

progetto per il comune di ASSAGO

soluzione A

soluzione A soluzione B

.

Durante il sopraluogo è emerso che l'incrocio Giacomel presentava problemi di visibilità e grande pericolo per gli attraversamenti pedonali 
anche per la mancanza di impianti semaforici, ma poteva facilmente essere trasformato in una minirotatoria con funzione di rallentamento 
della velocità sfruttando la larghezza della sede stradale e degli allargamenti adiacenti.
La possibilità di realizzazione senza ulteriori modifiche alle sedi stradali esemplifica il criterio informatore del progetto di realizzare opere che 
producano significativi incrementi della sicurezza con limitati interventi e una spesa contenuta.
Sono state proposte due soluzioni alternative in che prevedono il mantenimento o l'inversione del senso marcia della via Sicilia per ridurre il 
traffico sulla intersezione 



  

progetto per il comune di CESANO BOSCONE
I problemi di circolazione 
ciclistica attorno al centro 
storico vengono affrontati 
con la proposta di istituire unl 
doppio senso ciclabile nelle 
vie Pascoli, Garibaldi e 
Manzoni.
Le vie Pascoli e Manzoni 
consentono di realizzare 
percorsi ciclabili più agevoli 
dalle residenze verso la zona 
commerciale di via Roma e 
dall'altra parte verso i campi 
sportivi.

La via Garibaldi è importante 
per il traffico ciclistico da est 
diretto verso la Posta, le 
scuole e il centro.
 



  

progetto per il comune di CESANO BOSCONE

Una proposta di zona 30 Km/h riguarda 
invece l’area posta a sud del centro storico 
e compresa fra le vie Isonzo, Milano e 
Roma.
Si tratta di una zona omogenea confinante 
con la zona pedonale in cui non è possibile 
nè conveniente realizzare la separazione del 
traffico ciclabile, che è  consistente nelle ore 
di punta.

I sensi unici già ora limitano fortemente il 
traffico di attraversamento e sembrano 
adeguati alle necessità del traffico locale.
Sono presenti dossi rallentatori con segnale 
velocità 30 che non essendo accompagnati 
da un corrispondente segnale di fine del 
limite, sembrano limitare la propria validità 
al solo elemento dissuasore e non a tutta la 
strada.

 
La soluzione proposta è di apporre su tutto 
il perimetro della zona il limite di velocità 30 
 Km/h. Tale limite  risulta pienamente 
adeguato al calibro delle strade e alla 
mobilità complessiva. 
Qualora la limitazione mediante la sola 
segnaletica non dovesse rivelarsi sufficiente 
a produrre un significativo aumento della 
sicurezza,  si valuteranno ulteriori interventi 
quali il tracciamento di corsie ciclabili, 
deviazioni dell'asse stradale ed elementi di 
pavimentazione differenziata o arredo 
urbano che segnalino in modo più evidente 
la natura residenziale del contesto.



  

progetto per il comune di CORSICO

  Un intervento che riguarda sia 
la mobilità quotidiana  che quella 
turistica è quello ipotizzato  fra 
le vie Merli e Battisti in uscita 
sull’alzaia del Naviglio 
Grande dove si devono risolvere 
problemi di visibilità in condizioni 
di traffico molto scarso.



  

progetto per il comune di CORSICO Per tutta la zona compresa tra la Alzaia e le 
vie Oberdan  e Matteotti viene proposto il 
limite 30 Km/h che risulta necessario per la 
conformazione stradale e la destinazione 
residenziale.

Molte richieste di riduzione della velocità sono 
state formulate per la zona sotto il Naviglio 
delimitata dalle vie della Resistenza, Galilei, Bixio, 
degli Alpini e due Giugno in cui si propone di 
realizzare il limite di velocità 30 Km/h.
La zona proposta è formata da vie di piccolo 
calibro a destinazione residenziale e commerciale 
delimitata da vie di scorrimento che raccolgono e 
smaltiscono il traffico tra i comuni vicini.

Una piccola parte di questa zona si trova in 
comune di Buccinasco.
In molti incroci sono già presenti rialzi a 
pavimentazione differenziata che non sono però 
accompagnati da una conseguente limitazione 
della velocità.

I sensi unici sono realizzati in modo da scoraggiare 
il traffico di attraversamento con percorsi tortuosi.
Nonostante ciò una certa quota di traffico di 
attraversamento preferisce utilizzare le strade 
interne del quartiere per raggiungere più 
rapidamente le proprie destinazioni.
A completamento della limitazione di velocità 
proposta, qualora permanessero problemi di 
eccessiva velocità, si dovrebbe analizzare la 
possibilità di interrompere i percorsi di 
attraversamento con una revisione complessiva 
della circolazione.

Ulteriori interventi quali il tracciamento di corsie 
ciclabili o deviazioni dell'asse stradale, posa di 
elementi arredo urbano, posa di altre 
pavimentazioni differenziate, potranno essere 
decise successivamente.



  

…continua
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GIROMILANO



  

GIROMILANO
con ACTL e contributo di Fondazione CARIPLO



  

GIROMILANO

schede predisposte per la compilazione



  

GIROMILANO

prova su strada dei criteri di rilevazione



  

GIROMILANO

con la collaborazione di decine di volontari, nasce   

http://www.milanobicimap.it/



  

GIROMILANO

la home page



  

GIROMILANO

27 giugno 2012: conferenza stampa di presentazione del sito



  

GIROMILANO

…continua
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CENSIMENTO DEI CICLISTI



  

IL CENSIMENTO

11° censimento dei ciclisti



  

IL CENSIMENTO

11° censimento dei ciclisti



  

IL CENSIMENTO

11° censimento dei ciclisti



  

IL CENSIMENTO

11° censimento dei ciclisti



  

IL CENSIMENTO

11° censimento dei ciclisti



  

IL CENSIMENTO

11° censimento dei ciclisti



  

IL CENSIMENTO DEI CICLISTI

…continua
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VARIE ED EVENTUALI



  

MONITORAGGI SUL TERRITORIO

3° edizione di BiciInCampo sui luoghi dell’EXPO 2015



  

DOCUMENTI

…



  

DOCUMENTI

…



  

DOCUMENTI



  

RIUNIONI

richieste di 
pareri e consigli, progetti da valutare, proposte di collaborazione

a CICLOBBY pervengono, da parte di 
soci, cittadini, associazioni, comitati



  

PROGETTI

…  che spesso diventano 
vere e proprie 
proposte progettuali, 

      da presentare ai 
consigli di zona



  

PROGETTI



  

PROGETTI



  

PARTECIPAZIONE

CICLOBBY al tavolo permanente della ciclabilità presso 
l’assessorato Mobilità, Ambiente, Arredo urbano, Verde 



  

e allora …



  

e …

TI ASPETTIAMO

Fatti vedere!
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FINE
(ma continua!)
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